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Nr
ankiety

Tresé uwagi/ wniosku

Stanowisko i uzasadnienie autora AK

Stanowisko Zamawiapcego

Ankieta 1

Brak uwag/wnioskéw

nd

nd

N -

Ankieta 2

Akceptacja dokumentu

nd

nd

Ankieta 3

Whniosek o wprowadzenie zmian w rozdz&lna stornie 42:
- w przypadku linii 52 liczba brygad obstugaych dziennie
lini¢ wynosi 6;

- w przypadku linii 55 liczba brygad obstugaych dziennie
linie wynosi 4;

- w przypadku linii 57, ze wzgtlu na toze jest to linia
taczona z lini 80, liczba brygad obstugigych linie w dziea
powszedni wynosi 9, w soboty 7, natomiast w nidd#ie

- w przypadku linii 60, ze wzgtlu na toze jest to linia
taczona z lina 59, liczba brygad obstugigych dziennie ling
w dni powszednie wynosi 6 (w przypadku szczytu

popotudniowego 7), natomiast w dni wolne 5.

Zapisy w dokumenciegmiezgodne z rzeczywistcia.

Niewprowadzenie proponowanych zmian spowoduje
dostarczenie niedostatecznej liczby autobuséw
zeroemisyjnych, a w konsekwencji zmniejszenie ppagt/ch
skutkéw ich wprowadzenia.

Autor AKK wprowadzit korekty w dokumencie w zakrediczby
brygad obstuguacych linie 52, 55, 57 i 60 zgodnie z wnioskiem.

Uwagi dotyczace liczby brygad zasadne. Zamawigj akceptuje
korekty w zakresie liczby brygad na liniach 52, 58,i 60.

Ankieta 4

Brak uwag/wnioskéw.

nd

nd

Ankieta 5

Uwagi dotyegce Wnioskéw i rekomendacji — s.87.
Dofinansowanie w wysokgi 81,2% jest wskazane jako
bilansujce inwestyaj wytacznie pod wzgidem
ekonomicznym. Nie podano oszacowania kosztéw, jakie
poniesie spotechstwo miasta w przypadku braku inwestycj
w tabor zeroemisyjny, tj. kosztéw ubytkéw na zdnowi
mieszkacow wskutek choréb onkologicznych (amanych
m.in. z emisja zanieczyszageczy chordb uktadu kgenia i
uktadu nerwowego (zwkanych m.in. z emigjhatasu).

W wariancie ,0” podaje i ze nie uwzgidniono kosztow
infrastruktury (tj. budowy i utrzymania drég czyjezdni),
oceniajc ze w tym wariancie ich ginie ponosi — jedneie
miasto stosuje dotychczas poligyldkierunkowania inwestycji
drogowych tam, gdzie przynasane korzy¢ komunikaciji
zbiorowej (np. remonty ulic fgcych na trasie autobusow,
planowana ul. Nakielska z uwzghieniem buspaséw,
inwestycje w tabor i infrastruktetramwajove).

Nie przeanalizowano szczeg6towo ziosci zmian
wysokaci kosztéw, majcych wptyw na wynik ekonomiczny
analizy — maliwosci znacacej podwyki cen benzyny (co
jest zaleéne nie tylko od warunkéw ekonomicznych, ale te
m.in. geopolitycznych) 451z znacacej obniki kosztow

Zgtaszagcy uwag wskazuje na relagjodwrotrs, niz zastosowano —
inwestycja w tabor zeroemisyjny ma powoddévegraniczenie
niekorzystnych warunkéw, nie odwrotnie. Uwaga mgbzdie jest
nieuzasadniona i niezgodna z metadpKK, wskazan m.in. przez
CUPT. Oszacowano natomiast ograniczenie pgsagch kosztéw w
przypadku inwestycji w tabor zeroemisyjny (celeralay jest
wykazanie wplywu inwestycji w tabor o ngjzie zeroemisyjnym n4g
polepszenie warunkéw bytowych spotetsteva i warunkéw
srodowiskowych).

Wskazane kosztyyskosztami ogdlnymi, statymi i niezateymi od
rodzaju taboru. Drogi, zajezdnie itp. zawsze trzsjuizie
remontowa i nie wplynie na to rodzaj nagu taboru. Analig
przeprowadzono metaddéznicows, zgodnie z wytycznymi CUPT.

Przeanalizowano zmiany kosztéw, ktérezma jednoznacznie
wycenkit. Nikt nie jest w stanie oszacotvhezpdredniego wptywu
zmian geopolitycznych na cenyadu czy benzyny. Stowo
~Znacacy” nic nie znaczy — brak parametryzacji- dodatkowo
nieostranym byloby szacow@silny spadek cen technologii, skoro

Zamawiajcy przyjmuje do wiadomimi i akceptuje wyjénienia
autora AKK. W zwizku z powyszym w dokumencie nie
wprowadza si korekt w zakresie poruszonych przez Zgtagzgo

kwestii.
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napdoéw zeroemisyjnych (szybki rozwéj technologiczny
napdu elektrycznego i/lub wodorowego) — opigtaj
domyslne koszty na ,dzisiejszych” cenach paliw i
infrastruktury.

Sam wynik ekonomiczny, oparty ponadto na ,dzisigbZ
cenach i poziomie wiedzy i rozwoju technologicznyrig
moze by wylaczm podstaw do analizy efektywniei taboru
zeroemisyjnego. Dochogikoszty/zyski zdrowotne oraz
spoteczne (jak m.in. jaké zycia, konkurencyjn& wzglgdem
innych miast). Ogigniecie korzystniejszych wskaikow w
tych obszarach jest uzasadnieniem dla poniesiesiztéw
wyzszych ni te, ktére wynikalyby z wyicznie analizy
ekonomicznej — po prostu ,jakbkosztuje”. Nowoczesny
tabor nie ma bywytacznie ,tani’- ma by efektywny dla
zdrowia i jakdci zycia mieszkacéw miasta na wiele lat.

nie wystpuja zadne dane. Analzoparto na cenach statych, zgodn
z metodyly CUPT, sid Zgtaszajcy wskazujeppierajgc domyline
koszty na ,dzisiejszych” cenach paliw i infrastrukt. Zastosowana
wycena kosztow jestisle zwiazana z warunkami ekonomicznymi
majacymi bezpéredni (i szacowany w sposéb osing) wptyw na
funkcjonowanie taboru.

Zastosowana wycena kosztow j&sile zwigzana z warunkami
ekonomicznymi magcymi bezpéredni (i szacowany w sposéb
ostrazny) wptyw na funkcjonowanie taboru. Odniesion@dd
efektywndci dla zdrowia i jakéci zycia mieszkacéw miasta na
wiele lat uwzgtdniajac analiz srodowiskows w opracowaniu. Z
kolei jakas¢ zycia i konkurencyjn& wzgledem innych miastas
niemazliwe do wyceny i nie wygpuja w metodyce wskazanej prze|
CUPT czy wskazanie unijne.

e

Ankieta 6

3. Wynik analizy nie wskazuje na koaie®¢ wprowadzenia
do eksploatacji autobuséw o rdgie zeroemisyjnym.
Whnioskodawca, wobec przeprowadzonej analizy przgchiy
do jego wyniku i nie wnosi uwag.

nd.

nd

Konsultacje spoteczne opracowanego przez¢fiRefunda Sp. z 0. 0. materiatlu zatytutowanego: |&aakosztow i korzyci wykorzystania
autobusow zeroemisyjnych daviadczenia ustug komunikacji miejskiej na obszaByglgoszczy i gmin &iennych dla ktérych Miasto
Bydgoszcz jest organizatorem publicznego transpaliiorowego — na mocy zawartych porozumieiecdzygminnych” przeprowadzono
w dniach22.11.2018r. — 13.12.2018ipoprzez ogtoszenie na stronach internetowyclediraViasta Bydgoszczy i Zagdu Drog Miejskich

i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy oraz popraeygtozenie w siedzibie ZDMIKP. W ramach konsultacji ptae® 6 ankiet (zgtoszone
whnioski, jak te stanowisko Refundy Sp. z.0.0. i Zamawtggo przedstawiono w tabeli poirey).
Serdecznie dzkujemy za péwiecony czas i wszystkie zgtoszone do konsultowanegi@natu uwagi.




